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Nueva Revista

Segovia: a las puertas del 2000
Descripcién

La iniciativa privada ha contribuido de forma importante a que esta ciudad, cuyo conjunto histérico
esta declarado Patrimonio de la Humanidad por la Unesco, tenga una serie de elementos necesarios
para un desarrollo armdnico con su caracter. La Universidad Internacional SEK, ya en su segundo
afio, con nueve facultades en su completo desarrollo, junto al Colegio Universitario Domingo de Soto y
la Fundacion Don Juan de Borbdén, son entidades de caracter e iniciativa privadas, aunque algunas,
como la fundacion citada, reciba gran parte de su presupuesto de fondos publicos. Conviene resaltar
que también fue la iniciativa privada, el periddico local El Adelantado-de Segovia, la que impulso el
aprovechamiento del Tren de Velocidad Alta (TVA) Madrid<Valladolid, consiguiendo con las
autoridades locales que se modificara el trazada de la via para que fuera beneficioso a Segovia.

Al mismo tiempo, en los ultimos.afios, se ha ido fraguando la ejecucién de proyectos de trascendencia
decisiva para nuestra ciudad como la autopista Segovia-San Rafael, la carretera de circunvalacién vy el
gas natural. Ultimamente ha entrado en escena el posible desarrollo de la industria vitroceramica.

En al area cultural, se han producido dos hechos determinantes en Segovia. La Universidad
Internacional SEK, que viene a nuestra ciudad después de una larga tramitacion, de la mano de la
marquesa de Lozoya, de quien partio la iniciativa. Esta fue debidamente apoyada por la Diputacion,
gue cedio el uso del antiguo convento de Santa Cruz, en el que la universidad se instalo.

Asimismo, hace tres afos, se aprovecho una fundacion existente en la Diputacion, cuyo unico y
valioso patrimonio era la firma de Don Juan de Borbon, de grata memoria, para realizar, a iniciativa del
alcalde, un proyecto cultural de amplias perspectivas, que cumple ahora su tercer afio y que ha
revolucionado la vida cultural de Segovia, proyectando a toda Espafia sus «veranos musicales»,
actuacioén estrella de un apretadisimo programa de actividades.

Por otro lado, el 30 de junio de 1994, la Direccién General de Infraestructuras del Transporte
Ferroviario envio a la Direccion General de Politica Ambiental el estudio de cuatro posibles corredores
para el TV A que une Madrid con Valladolid en el tramo que posteriormente se bifurcara en dos
ramales: norte y noroeste espafiol. Los cuatro corredores estudiados pasan la sierra de Guadarrama
por las cercanias del puerto de Somosierra y cruzan nuestra provincia alejados de la capital y sin
contemplar ninguna externalidad. El periddico local, El Adelantado de Segovia, denuncia en un
editorial la grave situacion planteada y, ante la falta de respuesta del entonces MOPTMA, organiza en
octubre de ese afio unas mesas redondas en las que participan los politicos, empresarios, sindicatos y
ecologistas segovianos, con la intervencion importantisima del entonces secretario de Estado para
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Infraestructuras del MOPTMA, Juan Alberto Zaragoza, y el consejero de Fomento de la Junta de
Castilla y Ledn, Jesus Merino.

Se consigue que el Ministerio considere una quinta alternativa presentada por la Camara de Comercio
y la Diputacion, cuya traza pasa por Segovia y contempla una estacion, por la que puedan pasar
lanzaderas que unan a Segovia con Madrid y Valladolid en treinta minutos de tren.

Este proyecto, probablemente el mas importante para Segovia de los ultimos doscientos afios y que
configurara su futuro para al menos los proximos cien, pasa por diversas vicisitudes hasta el momento
actual, donde parece definitivo que la traza que se determine, entre dos estudiadas, pasara por la
capital y contara con una estacion en las proximidades de la carretera de circunvalacion.

La politica de autovias del PSOE, aprovechando los actuales tramos de carreteras nacionales, incluy6
una obra en Segovia para conectar la capital con la N-VI (Madrid-La Coruia) y la A-6 (Villalba-
Adanero). El

recorte del déficit y los ajustes para el ingreso en la moneda Unica obligaron al nuevo Gobierno del PP
a cambiar de téctica y anunciar que la obra debe convertirse en una autopista de peaje, para que la
ejecute la iniciativa privada. De lo contrario, el proyecto se.etetnizara. El estudio informativo de la
autopista se encuentra a informacién publica, y se preve que el anteproyecto esté redactado a
principios del afio proximo. La inversion estimada se situa en 15.000 millones de pesetas para unos 27
kilometros.

Despueés de varios afios de estudios iniciados por el anterior Ejecutivo, el Consejo de Ministros
autorizo, el pasado mes de abril, la celebracion del contrato de las obras de la circunvalacion de
Segovia, Carretera N-110, de Soria a Plasencia y ramal a la CL-601, con un presupuesto de 7.278
millones de pesetas, lo que permitira que las maquinas se pongan a trabajar a corto plazo.

La ejecucion de estas obras eliminara la travesia de la carretera N-110 por el casco urbano de
Segovia. El tramo tiene una longitud de 14,8 kilometros y constara de dos calzadas de 7 metros cada
una con arcenes exteriores de 2,50 metros. La circunvalacion de Segovia constara de los seis enlaces
siguientes: CL-601 a Valladolid, N-110 a Soria, carretera a San Cristobal de Segovia y Tres Casas, CL-
601 a La Granja, N-603 a San Rafael y N-110 a Avila. Se han proyectado tres viaductos (rio Eresma,
rio Ciguifiuela y arroyo Cerezo), ocho estructuras de enlaces, un paso sobre la circunvalacién, cuatro
pasos bajo la circunvalacion, doce marcos y un pértico para conexién de caminos, cafiadas y drenaje.
Para el control total de accesos se proyectan 1,5 kilbmetros de carreteras y 17,8 kilbmetros de
caminos con objeto de garantizar la permeabilidad transversal y el acceso a las propiedades
colindantes.

El gas natural es una energia largamente pedida por Segovia. La primera peticion es de la Cadmara de
Comercio e Industria, junto con la Diputacién, cuando se estaba elaborando el proyecto de gasoducto
que pasa por la provincia en las cercanias de Santo Tomé del Puerto, alla por finales de los setenta.
Estas peticiones se repiten a lo largo del tiempo en que el gasoducto se va realizando. Por fin,
recientemente, esta importante energia ha llegado a nuestra capital, y ha constituido otro de los
elementos de infraestructura con que se enriquece nuestra provincia.
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La inminente llegada del gas natural a Segovia, a través de un ramal desde el gasoducto Madrid-
Burgos constituird una coyuntura muy positiva para articular un espectacular desarrollo industrial en
torno al sector de la ceramica y el vidrio, que facturara este afio en Espafia en torno a 1,2 billones de
pesetas. Segovia tiene los mayores depdsitos de Europa, y casi del mundo, de reservas de
feldespatos potasicos y arenas, que son materias primas fundamentales para el sector. Con el gas a
la puerta de la empresa, todos los expertos dan por seguro el encuentro de la provincia segoviana con
la gran industria de la ceramica, radicada ahora en Castellén.

No en vano, Segovia -cerca de Madrid, un mercado natural del sector, y proxima a los ejes de
comunicacién hacia el norte y noroeste- ya factura en el sector al afio en torno a los 53.000 millones
de pesetas, principalmente por venta de materias primas.

El conjunto de infraestructuras descritas anteriormente, junto con el complejo docente cultural -
Universidad SEK, Universidad Publica, Colegio Universitario Domingo de Soto, Fundaciéon Don Juan
de Borbdn-, que podrian estar realizados dentro de un plazo no mayor de ocho o diez afios, significa
un avance de dotaciones en Segovia que habria que remontarse al siglo XVIIl, cuando Carlos Il fundo
el Colegio de Atrtilleria y la Fabrica de Vidrio de La Granja, para encontrar algo comparable.

Desde entonces, Segovia no ha hecho mas que perder oportunidades y riqueza. Se perdio el negocio
de los pafios con la desaparicion de la mesta, victima de una ilustracion mal entendida que también
acaba con la mitad de nuestra riqueza artistica (bibliagrafica e imaginera) y forestal. Se pierde a
principios de siglo el ferrocarril que entra en~Segovia como un cul de sac. En los afios sesenta, el
desarrollismo vuelve a marginar a Segovia y la planificacion de sus autopistas y carreteras, que
pasan por la provincia sin comunicar adecuadamente la capital. Por ultimo, el gasoducto de gas
natural vuelve a cruzar nuestra provincia sin dejar ningun beneficio.

De pronto, y en el intervalo de unos pocos afios, y no por milagro, sino por la imaginacién y esfuerzo
de personas concretas que pensaron y lucharon por conseguir para Segovia un futuro mas amable y
esperanzador que el que se perfilaba en los afios setenta y ochenta, se producen una serie de
acontecimientos: Universidad SEK, Universidad Publica, carretera de circunvalacion, autopista-
autovia, TAV, gas natural, vitroceramicas, etc., que nos permiten mirar el futuro con un optimismo
moderado pero fundado en datos ciertos. Si todo lo descrito y previsto se cumple, como
probablemente sucedera, Segovia tiene asegurado un crecimiento razonable.

A la vista de lo expuesto, debemos procurar que el desarrollo sea asi: ya se han puesto los elementos
(infraestructuras, universidades, fundaciones, etc,) necesarios para el desarrollo, ahora debemos
establecer los mecanismos suficientes para que, sin que éste se frene, se realice con la armonia
necesaria con la ciudad histérica y monumental que es Segovia. A la Administracion le corresponde
dotar de infraestructuras necesarias para el desarrollo, a la empresa privada la creacion de riqueza y
puestos de trabajo y, nuevamente, a la Administracién, el control de este desarrollo en beneficio del
interés general.
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Para ello sera necesario definir qué tipo de ciudad queremos dentro de los margenes que permitan los
factores condicionantes. Parece obvio que en nuestra capital no cabe industria pesada, pero eso no
quiere decir gue no exista una industria adecuada, moderna, a la que habra que facilitar su
implantacion y que sera complementaria del desarrollo hostelero necesario para atender el creciente
turismo en Segovia.

Asimismo, la carretera de circunvalacion a Segovia crea unas expectativas inmobiliarias importantes
en los terrenos de su entorno y en todos los que cierra alrededor. Esta amplia area de posible
crecimiento de la capital debe ser ordenada urbanisticamente para facilitar su desarrollo y evitar
atropellos paisajisticos. Al mismo tiempo, es una cantidad importante de posible suelo urbano, que
puede ser utilizado inteligentemente por el municipio para combatir la escasez y carestia de dicho
suelo, regulando su puesta a disposicion de la iniciativa privada.

Todo esto implica la redaccién de un plan estratégico de desarrollo de la ciudad, para facilitar un
crecimiento normal y armonico. Este plan deberia contemplar la definicion del futuro de nuestra
ciudad, el que deseamos que sea, Yy la planificacion en tiempo y espacio de las estrategias que hemos
de seguir para lograrlo. Huelga decir que lo deseable seria que este plan estratégico fuera
consensuado entre todos los partidos politicos representados en el Ayuntamiento, tanto los que estan
en el poder como los de la oposicion. Esto garantizaria el futuro, del plan fuera de los vaivenes
politicos. Es de tal trascendencia para nuestra ciudad que; a pesar de las dificultades que inicialmente
se puedan pensar, deberia llegarse al consenso.y.a un.acuerdo sobre él.

Fecha de creacién
30/11/1998
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